VY srpnu pred sto triceti lety vyjel prvni viak

V letoSnim roce je tomu jiz sto t
niéni provoz na trati Kfimov—Re

ficet let, kdy byl zahajen zelez-
itzenhain. Stalo se tak presné

23. srpna 1875. K tomuto jubileu pfipominame historii, provoz
a technické vybaveni stavby. Horska trat pres hieben Krusnych

hor byla urcité naroénou stavbou

v horskych terénech a ukazuje

na schopnost a uméni délniku, inZzenyru a projektantu, ktefi pred
sto tficeti lety vybudovali takovéto dilo. Jesté dnes jsou toho

dukazem zbytky kamennych opér

mensich a velkych ocelovych

mostu, velkych zarezu a strmych svahu. A¢ byl tento prechod

pres Krusné hory ze vSech krus

nohorskych hiebenovych pre-

chodu (Moldava, Vejprty, Potucky) provozné nejméné narocny,
byl provoz na této trati v roce 1948 ukonéen. Trat pak slouzila
urcitou dobu jako vlecka a nasledné i jako odstavna kole;j.

Priprava stavby

K postaventi traté obdrZela konce-
si akciova spole¢nost ,,Bustéhradské
drahy*. Tato spole¢nost byla ¢inna
hlavné na Kladensku a zajistovala
ptepravu uhli pfedev§im do Prahy
a stiednich Cech.

V obdobi v§eobecného ,,honu za
uhlim* rozsifovala Bust¢hradska Ze-
leznice své pusobeni i do severozd-
padnich Cech. V $edesétych a sedm-
desatych letech devatendctého stoleti
bylo vydano nékolik zakont a kon-
cesnich listin, které byly podkladem
pro stavbu dal$ich Zelezni¢nich trati
v severozdpadni Ceské drdZni siti.
Akciova spolec¢nost ,,Bustéhradské
drahy* se stala stavitelem a provo-
zovatelem mnoha Zelezni¢nich trati
v této oblasti a mimo jiné i traté Kfi-

Pokracovala pravym obloukem
k silnici I/7 Chomutov—stétni hra-
nice. KfiZeni s touto silnici bylo mi-
motroviiové. Trat byla v mirném
zatezu a silnice 1/7 vystoupala pra-
vym obloukem nad tuto trat, presla
trat ocelovym mostem a levym ob-
loukem se opét dostala do pfimého
sméru. Po sneseni trati byl most zlik-
vidovén a silnice v osmdesatych le-

s jednim polem pres tdoli mensiho
potoka. Trat se v zasadé dostava pra-
vymi oblouky na opac¢nou stranu
Bezrucova udoli.

Zeleznicni most (km 30,5) pres
Bezrucovo iidoli u Hory Sv. Se-
bestidna. Fotografie z tricdtych
let dvacdtého stoleti.

jedinym prepravovanym substratem
z této oblasti bylo dfevo z okolnich
lesti a raselina. A tak tato traf slou-
zila od svého uvedeni do provozu
v roce 1875 jako tranzitni do Némec-
ka a hlavnim pfepravovanym zboZim
bylo uhli ze Sevoreceské uhelné pan-
ve. Téz trat do Vejprt byla v zasadé
tranzitni. V roce 1906 bylo pres dva
hrani¢ni prechody — Vejprty a Reit-
zenhain — prepraveno 468 282 tun
hnédého uhli.

A¢ byla trat Kfimov—Reitzen-
hain stavéna a uvazovéna jako ved-
lejsi, jeji vyznam se neustéle zvysSo-
val. Nddrazi Reitzenhain mélo pro
preshrani¢ni prepravu zvlastni posta-
veni. Ve statni smlouvé mezi Saskem
a Rakouskem z 5. kvétna 1884 bylo
stanoveno, Ze toto nadrazi bude spo-
le¢né pohrani¢ni a vyménné pro obé
Zelezni¢ni spole¢nosti. Zv1ast nepie-
trzita preprava hnédého uhli sméto-

Zanikila zelezni¢ni trat
Krimov=Re¢itzenhain

Zeleznicni most pies hranicni potok (km 35,8). |

mov—~Reitzenhain. Zikon ¢. 100
z 28. ¢ervna 1872 hovoii o postave-
ni pobocné drahy odbocujici v Kii-
mové z hlavni drahy Bustéhradské
Zeleznice k Cesko-saskym hranicim
u Reitzenhainu. Dale se v koncesni
listin€ z 12. listopadu 1872 dava sou-
hlas ke stavbé drahy z Kfimova do
Reitzenhainu. Stitni smlouvy v tom-
to obdobi mezi Rakouskem a Sas-
kem stanovovaly podminky pfipoje-
ni a provozu na zemskych hranicich.

tech minulého stoleti napifimena. Po
draznim télese v téchto mistech neni
Zadné pamatky.

Za byvalym silni¢nim nadjez-
dem se levym obloukem pfibliZova-
la k obci Nova Ves a hned ndsledné
pravym tahlym obloukem v ndspu
se staci k severovychodu — smérem
k byvalé obci Menhartice a k Bez-
rucove udoli. Jsou zde vysoké ndspy
apod nimi obloukové kamenné mos-
ty, které jsou jesté dnes funkcni.

Zeleznicni most jednopolovy (km 31,0).

Pro trat Kfimov—Reitzenhain
byly vydédny tfi stavebni koncese,
podnikatelé byli F. Herglotz a J.
Schifer z Prahy. Technické zkousky
probéhly 6. Cervence 1875, provoz-
ni koncese byla vyddna 6. srpna
1875, vSeobecny provoz byl zahdjen
23. srpna 1875. Provoz do 14. cer-
vence 1923 zajistovala Bustéhradska
Zeleznice (od 1. ledna 1923 do 14.
Cervence 1923 na tcet statu) aod 15.
Cervence 1923 byla traf ve statnim
provozu — Ceskoslovenské stétn
drahy (CSD).

Popis trateé

Trat vychazela ze stanice Kfi-
mov (tehdejsi nazev Kifmov)—No-
va Ves (Krima—Neudorf im Boh-
men). Vychdzela severnim smérem
a odbocovala z vejprtské hlavni sta-
nice posledni vyhybkou ¢. 17 (km
23.080). V soucasné dob¢ je za tou-
to vyhybkou kolejovd zdbrana, vy-
kolejka a kolejové pole cca dvacet
metra.

hasfup )

Z nédrazi Kfimov traf stdle stou-
pa, miji byvalou zastdvku u dnes
jiZ neexistujici obce Menhartice.
Tato obec byla zruSena v polovi-
né minulého stoleti, jelikoz lezZela
v asana¢nim pasmu piehrady Kii-
mov.

PfibliZzuje se k Bezrucové tdoli
a probihd po jeho horni hrané. Svah
ndspu traté po pravé stran€ je vlast-
né svahem Bezrucova tdoli. Nasled-
né se od Bezrucova udoli odklani,
objizdi Menharticky vrch a asi po 6,2
km dosahuje svého nejvyssiho bodu
825 metrti nad mofem. Odtud trasa
klesa az do byvalé Zelezni¢ni stani-
ce Hora Sv. Sebestidna. Pied touto
stanici opét lemuje hranu Bezruco-
va tudoli a z nékterych mist ze silni-
ce v BezruCové udoli (za budovou
Zatisi) je jesté dnes téleso traté s pro-
pustkem vidét.

Stanice Hora Sv. Sebestidna leZi
v km 30,1 a je v nadmotské vysce
819 metrt. Je v mirném pravém ob-
louku a hned za stanici byl nejvétsi
most na této trati — ocelovy most se
stfedni podporou pres Bezrucovo
udoli. Asi pét set metrui za timto ,,vel-
kym* mostem je dalsi ocelovy most

Od tohoto druhého mostu trat opét
stoupala, presla mostem pfes silnici
nazyvanou ,,Privitka“ (spojnice Bez-
rucova udoli se silnici I/7 pred hra-
ni¢nim ptechodem), asi po 1,5 kilo-
metru zacala trat plynule klesat az
ke statni hranici (km 35,8). Statni
hranici tvofi potok ,,Cerna Polava‘“
a udoli tohoto potoka piekracovala
traf opét dvoupolovym ocelovym
mostem. Pred timto mostem byla trat
v ndspu a prekracovala mensim oce-
lovym mostem silnici I/7, ktera ved-
la k ptivodnimu hrani¢nimu precho-
du v dnes jiZ zrugené obci Cesky
Reitzenhain (po roce 1945 obec Po-
hrani¢ni). Za hrani¢nim mostem by-
la trat ve vodorovné poloze a po
priblizné 1 400 metrech bylo v nad-
motské vySce 776 metrii nadrazi
Reitzenhain (km 37,2). Dnes$ni sil-
nice I/7 za hrani¢énim pfechodem
probihd tésné okolo nddraznich bu-
dov této stanice. Celkova délka traté
z Kfimova do Reitzenhainu je tudiz
14,5 kilometru.

Oproti trati do Vejprt, ktera dosa-
huje nejvyssiho bodu asi 880 metri
nad mofem a nddrazi Vejprty lesi
v nadmorské vysce 715 metru, byla
tato trat provozné vyhodnéjsi. Je
urcitou zajimavosti, Ze trat Kfimov
—Reitzenhain, a¢ byla dana do pro-
vozu tfi roky po trati do Vejprt (1872
a 1875), ma plynulé kilometrické
oznaceni z Chomutova, kde je jeji
zacatek, tudiz km 0,0.

Mosty, propusty

Na této trati bylo vybudovano cel-
kem deset ocelovych mostt a tfi dre-
véné mosty jako nadjezdy nad trati
v zdfezech. Sedm mosti mélo plno-
sténné nosniky (profil ,,I*) a mély
rozpéti od 2,5 do 11,2 metru. Trat
jimi prekracovala silnici, lesni a pol-
ni cesty. Pozornost si zaslouZi tfi vel-
ké prihradové ocelové mosty, kte-
ré prevadely trat pres udoli. Prvni
ptihradovy most (km 30,484) byl
dvoupolovy se stfedni podpérou, mél
dva nosniky o délce cca Ctyficeti
metrl a pfekra¢oval Bezrucovo tdoli
u obce Hora Sv. Sebestidna. Druhy
ptihradovy jednopolovy most (km
31,036) pres mensi tdoli byl asi pét
set metrii za prvnim dvoupolovym
mostem a mél nosnik o délce jedena-
padesat metru. U obou téchto mostt
jsou v soucasné dobé zachovany
pouze opery, které se vSak téZ po-
malu rozpadaji. Treti ptihradovy
most (km 35,860) byl dvoupolovy,
mél dva nosniky v délce dvaceti met-
1t se stfedni podpérou. Most piekra-
Eoval tidoli Cerné Polavy a statni hra-
nici. Po likvidaci tohoto mostu byly
provedeny terénni dpravy i v celém
jeho okoli. Dnes neni viubec patrné,
Ze v téchto mistech kdysi stdval vel-
ky ocelovy Zelezni¢ni most.

Stanice,
zastavky,
strazni domky

Na trati Kfimov—Reitzenhain
byla vybudovana jedind mezilehla
stanice Hora Sv. Sebestidna (km
30,119). V dobé uvedent traté do pro-
vozu na ni nebyly 7Zadné zastavky.

Zelezniéni stanice Hora Sv. Sebes-
tidna méla dvoupodlazni budovu se

sedlovou eternitovou stfechou. Pred
vchodem do budovy byl predstavek,
kde byl kozlik s pakami a dratovody
pro udéleni souhlasu k obsluze vjez-
dovych ndvéstidel. Navéstidla byla
pfimo obsluhovéna z vyhybkérskych
stanovist na obou koncich Zeleznic-
ni stanice. Ovlddani bylo pomoci
dritovodu. Stanice méla tfi prabéz-
né koleje (dvakrat 250 metrt a je-
denkrat 350 metri) a jednu kolej
kusou, ktera sahala az k ¢elni ram-
p€. Mimo dvou vyhybkéfskych sta-
novist na obou koncich nadrazi byly
v blizkosti téchto stanovist drazni
domky — takzvané ,,velké", vzdy
pro dvé rodiny. Celd stanice byla
napojena na elekricky proud pfive-
deny z obce Hora Sv. Sebestidna
vrchnim vedenim. Vzdélenost obce
od nddrazi byla pfiblizné 1 300 met-
ri.

Ve tiicatych letech minulého sto-
leti se ukdzala potfeba vybudovat
dvé zastavky. Jedna byla vybudova-
na pro obec Menhartice (1933) a dru-
hé pro obec Reitzenhain v Cechach
(1930). Do vybudovani této zastav-
ky museli ob&ané Ceského Reit-
zenhainu, pokud chtéli jet vlakem
do Cech, prejit na némecké tzemi
a nastoupit do vlaku ve stanici Reit-
zenhain. Dochédzelo mnohdy k ne-
srovnalostem mezi obcany a organy
ochrany hranic, a proto si ob¢ané
vymohli vybudovéni zastdvky Reit-
zenhain v Cechach.

Na celé trati bylo postaveno cel-
kem jedendct straZnich domki. Byly
ocislovéany od ¢isla 273 do ¢isla 283.
Z tohoto celkového poctu jich jesté
dnes slouZzi k individudlni rekreaci
osm. Tri strazni domky (273, 274
a 281) jsou srovndny se zemi a jiz
neexistuji.

Provoz na trati

I kdyz tato horska oblast méla do
roku 1945 vice obyvatel neZ poté, ne-
byly prepravni ndroky nikdy veliké.
ObZivu pfevaznému poctu obyvatel-
stva poskytoval domdacky prumysl,

vala az do primyslovych oblasti
sttednitho Némecka. Tézba hnédého
uhli v oblasti Lipska nebyla dosud
zahdjena.

Obé traté — jak pres Vejprty, tak
pres Reitzenhain — se napojovaly na
sit némeckych drah ve stanici Floha,
a to na hlavni trat DrdZdany—Saskd
Kamenice (Chemnitz). Trat z Cho-
mutova pres Reitzenhain do Saské
Kamenice byla o pétadvacet kilomet-
ru kratsi nez traf pres Vejprty.

V roce 1927 bylo pfes stanici Reit-
zenhain pfepraveno 170 tisic tun nd-
kladu, zatimco v pohrani¢ni stanici
Vejprty pouze 98 tisic tun. Trasa pies
Reitzenhain méla svij vyznam i pfi
prepravé zboZzi z jizni Evropy do

nimalni. Projizdély zde transporty
vracejici se Rudé armddy a transpor-
ty odsunutych némeckych obcant.
Osobni dopravu zajiStoval motoro-
vy vz M120 (,,vézak"). Pro nepatr-
ny zdjem byl Zelezni¢ni provoz 9.
kvétna 1948 zastaven.

Presto, zhruba do konce padesa-
tych let minulého stoleti, slouzila trat
jako vlecka do stanice Hora Sv. Se-
bestidna (stanice oznacena komerc-
né jako ,,ndkladisté¢ Kiimov®). Na-
kladalo se zde dfivi a vylozZen zde
byl i Sirokopdsovy bagr sovétské
vyroby pro té€Zbu raseliny u Hory Sv.
Sebestidna. Trat byla vyuZivana té7
filmafi pro natdceni v exteriérech
(film ,,Tatova Skola* s hercem Stru-
nou).

K opétovnému otevieni provozu
svitla nad€je v roce 1953. Zacaly jez-
dit inspekéni dreziny, bylo postave-
no nové vrchni vedeni elektfiny do
stani¢ni budovy na nadrazi Hora
Sv. Sebestidna a vloZena vyhybka
¢. 4. Byly obnoveny a dany do pro-
vozu vSechny dritovody, a tim opét
umoznéna bezchybnd obsluha vjez-
dovych navéstidel a predzvésti.
Bohuzel, k obnoveni provozu ne-
doslo.

V nésledné zimé vrchni elektric-
ké vedeni z obce Hora Sv. Sebes-
tidna vlivem namraz spadlo a traf
pomalu chatrala. Jesté v Sedesdtych
a sedmdesatych letech minulého sto-
leti slouzila jako odstavna kolej pro
spravkové vagony, vesmeés Ctyfosé
vysokosténné fady Vsa, které byly
sefazeny z nadrazi Kfimov az dale-
ko smérem k zastdvce Menhartice.

Zruseni
a sneseni trate

Od doby zastaveni provozu v ro-
ce 1948 se nenaskytla ziejmé zdu-
vodnéna potieba k obnoveni provo-
zu na této trati. Pfepravni potfeby
zeméde€lské vyroby, téZby dfeva ara-
Seliny byly zajiStovany silni¢ni do-
pravou piipadné byla vyuZivana
Zelezni¢ni stanice Kfimov pro pre-

Likvidace némecké cdsti mostu pres hranicni potok.

Skandindvskych zemi. Zpétna zatéZ
do Cech byly nakladni vlaky s oce-
lovymi rourami a koksem vesmés
s Porafi.

Od roku 1939 a béhem druhé své-
tové valky projizdél na trase Chomu-
tov—Kiimov—Reitzenhain—Floha
—Saskd Kamenice jeden pdr rych-
lika. Tento spoj odjizdél z Cho-
mutova v rannich hodindch a vecer
prijizdél zpét. Po roce 1945 byla pre-
prava nakladu a osob na trati mi-

pravu po Zeleznici. V roce 1969
podala tratova distance Chomutov
navrh na zruSeni a likvidaci Zelez-
ni¢niho zafizeni.

Pocatkem sedmdesatych let minu-
1ého stoleti Zelezni¢ni organy kons-
tatovaly, Ze traf je zcela nesjizdnd,
Zelezni¢ni spodek a svrsek je v ha-
varijnim stavu. Rozpadlé prazce,
zkorodovand upeviovadla i kolej-
nice, téleso zarostlé stromy, nékterd
kolejova pole chybéji.




